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IN THE FOREST

Am Ortsrand von
Rothenbuch,
Deutschland,
Anfang April 2009.

WER?

Hartmut Zell,
Eigentiimer der

Firma Hartmut Zell
Forstmaschinenservice

mit Sitz in Sinntal-
Weichersbach.
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WAS?
Der erste in Serie geba

uk
John Deere 1270E. Im

Gebrauch seit Dezember
2008: mehrals 500 .
Stunden im Einsatz —oh
technische Probleme.




_- MASCHINEN?
A =S # Nach 20Jahren Erfahrung | [D8F1270E und dréi
e S A el Hartmut, dass s [MI2Z68. Erwagt wird
= > “Sfsichlohntysich fiirdas ' 1 Wd8E KAUf eines neu@n

Beste zu entscheiden: ,Der | 11/0E:
1270E ist ganz einfach
perfekte MaSchine.fiir




Editorial.

IN THE FOREST ist ein
urheberrechtlich geschiitztes
Magazin, das zweimal jahrlich

in deutscher, englischer,
finnischer, franzosischer,
portugiesischer, russischer,
schwedischer und spanischer
Sprache verdffentlicht wird.
Das Magazin hat eine Auflage
von rund 17.000.

Alle Artikel in diesem Magazin
wurden mit groRer Sorgfalt
geschrieben, ausgewahlt

und dberarbeitet. Bei den
vorgebrachten Meinungen
handelt es sich um Ansichten
der Autoren, die nicht als Stel-
lungnahmen von John Deere
betrachtet werden konnen. Sie
sind nicht dazu geeignet, John
Deere zu irgendetwas zu ver-
pflichten. John Deere behilt
sich das Recht auf Anderungen
der Spezifikationen oder des
Designs der in diesem Magazin
beschriebenen Produkte ohne
vorherige Ankiindigung vor.
Keine Haftung fiir Fehler oder
Auslassungen.Material darf
mit Erlaubnis von
www.JohnDeere.com
nachgedruckt werden.

ISSN 1798-3150

HERAUSGEBER

John Deere Forestry Oy,
Postfach 474,

33101 Tampere, Finnland
www.JohnDeere.com
ADDRESSENANDERUNGEN
an salomaatimot@
johndeere.com.
CHEFREDAKTEUR

Timo Salomaa
REDAKTIONSBURO

UND LAY-OUT

United Magazines Ltd,
Kynamies, Helsinki, Finnland
VERVIELFALTIGUNG

. Aste, Helsinki, Finnland
UBERSETZUNG INS DEUTSCHE
Angela Jorzik

Titelfotos
Vesa Eskola
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in der Bran

Forstunternehmer haben es in diesen
leicht. Tatsachlich gilt dies fiir die ges
dustrie. Doch trotz dieser schwierige
unsere Teilnahme an der ELMIA Woo
in Frage. Wir werden an der ELMIA te
weil wir fest davon tiberzeugt sind, d
anzubieten haben — eine Menge Inno
einem einzigen Ziel: Werte fiir unsere'l
schaffen.

Zum ersten Mal werden wir in der.Lage sein, d|e
gesamte Maschinenpalette unserer ne
vorzustellen!

Historisch gesehen ist dies jedoch
einer langen Reihe von Innovationen.
drehenden und selbstnivellierenden
wir jetzt neue MaRstabe fiir Fahrerko
Produktivitt. Nicht nur-die Kabine, s
gesamte Produktreihe der E-Serie wur
auf neu gestaltet.

Sie sollten sich auch unbedingt die
Version von TimberLink ansehen, die
fiir Riickeziige erhaltlich ist. Als wir Timbe
vor vier Jahren auf den Markt brachten
von einigen Leuten unterschatzt, inzwi
TimberLink jedoch als leistungsstarkes
die Optimierung der Maschinenprodukti

e e MWir alle madgen Puzzles, stim
A\ Asich ein Puzzle mit %000 Teilen
.+ einige mehrere Tonnen wiegen.
,._"' da noch der Zeitdruck: Sie haben 10 Tage.
Nehmen Sie die Herausforderung an? Herzlich
willkommen.in Joensuu, Finnland, wo die neuen
Harvester" und Riickeziige der E-Serie entstehen.

IES

Transaktion anhalt. Unser gesamtes Netz a
dienstfachleuten, unsere Handler in aller Welt;uns

Sie da, ob Sie nun ein Neukunde oder ein Kuy i
der uns seit vielen Jahren treu ist. John Deere-Kur

n neuen 1110E in
eobachtet

Brandung. Es gibt uns seit mehr als 172 Jahren, un
wir werden auch in Zukunft fir Sie da sein!

rt Geld!

tung in 2009 zu sehen!

- L™
‘mgren spi
DR. ARNE BERGMANN !

John Deere Bau- und Forstmaschinen-Division %
Direktor fiir Vertrieb & Marketing
EUROPA & RUSSLAND



Make it Real.

John Deere 6090HTJ
170 kW

4125 Nm
190 cm3

CH7 o
Hubmoment 197 KNm \\‘_..

Schwenkmoment 50 kNm
Harvesteraggregate H754, H414, H752,
480, 758 HD, H270

7550 m
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Letztendlich ge

Einzelteile und Schrauben. Wir alle si
Summe unserer Teile. Doch es liegt eine
Magie darin, wie diese Teile zusammengeset

werden. Was kénnte wohl ein besserer Ort zur Fertigung

grofler Forstmaschinen sein, als eine Stadt inmitten immergriiner

Wilder? Ein Ort, an dem es nichts Ungewohnliches daran ist,

wenn der nichste Nachbar einige Kilometer entfernt wohnt.
Joensuu, die Hauptstadt Kareliens, liegt in der Nihe der

tussischen Grenze — rund 440 Kilometer nordostlich von Helsinki.

Die Gegend ist fiir ihre Pasteten, die Seen mit ihrem klaren

Wassehund fiir ihee chriiclienh Bewohner bekannt. Hier liegt

ay¢h dp taggfic John Deere Forestry. Hier werden ’

die Maschiipen f arbeitung von Kurzholz gefertigt:

Rddharvdster, R !’/ e, M ar(’eraggregate, Biindler...

urzeit mach das Werk gerade eine Wandlung durch. Die letzte

Maschine der D-S@i€ ging letzten Dezember vom Band, und die

gesamte Prod

sanlage wurde fiir die neue E-Serie umgebaut -
und neu 4 ’

SICrt. >
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ntstehungen haben immer

etwas Mystisches an sich —

wie etwas vollig Neues lang-
sam Form annimmt. Doch bevor der Pro-
zess beginnen kann, muss man sich mit
der Logistik auseinandersetzen. Dies ei-
ne Herausforderung zu nennen, wire ei-
ne grobe Untertreibung. Je nach Modell
bestehen die Harvester der neuen E-Serie
aus 3000—4000 Teilen. Mehr als 100 Lie-
feranten aus der ganzen Welt sind dar-
an beteiligt. Motoren und Kugellager aus
Frankreich, Hydraulik, Achsen und Ka-
binen aus Deutschland... Die Kette ist
lang und nur so stark wir ihr schwich-

stes Glied.

Die Montage besteht aus mehreren
Hundert Phasen; es gibt mehr als 80 ver-
schiedene Arbeitsstationen. Da ist es dann
nicht verwunderlich, dass im Werk et-

wa 400 Mitarbeiter beschiftigt sind: 200
Fliefbandtechniker, 100 Blechschweifler
und 100 Verwaltungsmitarbeiter. Und
alle haben sehr viel zu tun.

Die Entstehung dauert neun bis

zehn Tage. Der erste Harvester der E-Se-
rie, ein 1270E, wurde im Dezember nach
Deutschland geliefert. Die Entstehung ei-
ner solchen Maschine dauert neun bis
zehn Tage. Bei der derzeitigen Umorgani-
sation besteht das Ziel in einer Verkiirzung
der Fertigungsdauer auf sechs Tage. Der
Prozess is faszinierend, und viele der Pha-
sen sind zu kompliziert fiir Roboter.

Fast die Hilfte aller weltweit hergestell-
ten Kurzholzforstmaschinen werden in
Finnland gefertigt.

Alles beginnt mit der Karosserie: Viele
Dutzend Meter Schweiflsiume, Hunderte
von Schweiflpunkten. Die Funken sprii-
hen. Schweigende Minner verrichten ih-
re Arbeit leise.

Ein typisch finnischer Anblick: Har-
te Minner bearbeiten robuste Stahlrah-
men. Aber Thre Professionalitit hat nichts
Grobes an sich. Schweiflen erfordert eine
fast schon chirurgische Prizision.

Der Unterrahmen, der selbst schon drei
bis fiinf Tonnen wiegt, muss das gesamte
Gewicht der Maschine tragen. Mog-
lichst geringe Maflabweichungen sind da-
her von grofiter Wichtigkeit: Dort, wo
die vordere und die hintere Karosserie




miteinander verbunden werden, ist ein
Millimeter erlaubt. Bei grofieren Abwei-
chungen besteht die Gefahr einer un-
gleichmifligen Belastungsverteilung, mit
negativen Auswirkungen auf die Gesamt-
konstruktion. Die Ahnlichkeit mit dem
menschlichen Kérper ist eindeutig. - Ein
Problem im Zeh kann zu starken Kopf-
schmerzen fiihren.

Aber die Produktion liuft v6llig ohne
Kopfschmerzen. Schweres Metall wird zu
neuen Formen geformt. Fiinf Schweif3-
roboter unterstiitzen die Menschen. Al-
les lduft wie geschmiert, daher ist es kein
Wunder, dass das Werk fiir seine Professio-
nalitiit ausgezeichnet wurde.

Die Karosserie wird in zwei Tagen fer-
tig gestellt. Auch die Ausleger und die
Kransiulen sind jetzt fertig. Als Nichstes

kommt die Mechanisierung an die Reihe.
Der vordere und der hintere Unterrahmen
werden einzeln gefertigt. Die Modellpalet-
te von John Deere ist riesig: Es gibt mehr
als 30 verschiedene Karosserien.

Dann kommt die richtige Farbe.
In der nichsten Phase konzentriert man
sich auf die John Deere Farbe. Wie Henry
Ford einmal gesagt hat, der Kunde kann
sich jede Farbe aussuchen — solange es nur
schwarz ist. Das Lackieren des Unterrah-
mens dauert vier Stunden. Die Karosse-
rie wird gewaschen; sie wird in ein Phos-
phatbad getaucht, getrocknet, mit Polyu-
rethan lackiert und wieder getrocknet.
Endlich kommen wir zum eigentlichen
Montageband. Es gibt zwei Binder: eins fiir
Harvester und ein anderes fiir Riickeziige.

“. I —

Das Puzzle nimmt allmihlich Form an.
Die Teile nehmen den ihnen zugedachten
Platz ein, und allmihlich kommt etwas
dabei heraus, was wie eine Maschine
aussieht.

Der Prozess ist aus Autofabriken be-
kannt. Das Montageband zieht sich durch
die Fabrik, und die Maschine liuft das
Band entlang. Neue Teile werden Stiick
fiir Stiick von der Seite hinzugefiigt. In
diesem Bereich alleine gibt es etwa 50
Arbeitsstationen.

Alle Arbeitsphasen werden computerge-
steuert und —geleitet. Die Montageanwei-
sungen sind auf dem Computerbildschirm
zu schen. In jeder einzelnen Maschine wer-
den mehrere hundert Meter Hydraulikka-
bel installiert. Die richtige Reihenfolge ist
von zentraler Bedeutung,




Make it Re

Nichtsdestotrotz, es gibt viele Verbin-
dungsstellen... alle natiirlich unter Kon-
trolle. Wenn es spiter ein Leck gibt, wird
ein einziger Blick offenbaren, ob es sich
um menschliches Versagen oder um ein

schadhaftes Teil handelt.

Von Hand gefertigt, wie Luxusautos.

Die Zeit lauft. Stérungen sind nicht er-
laubt. Motor, Haube, Kabine, Elektro-
nik, Reifen... Hunderte von Muttern und
Schrauben — jetzt nur kein Fehler. Wir
sind fast fertig. Das Montageband gleicht
einer Ketchup-Flasche: Es ist wesentlich,

dass alles gleichmifig fliefSt — andernfalls
gibt es ein Problem. Die Mess- und Auto-
mationssysteme TimberMatic und Tim-
berLink werden eingebaut. Jede einzel-
ne Maschine unterscheidet sich von der
nichsten. Alle Maschinen werden wirk-
lich von Hand gefertigt — genau wie Lu-
XUusautos.

Endlich ist die Maschine fertig. Es ist
Zauberei. So viele Teile. Wer hitte ge-
dacht, dass das Ergebnis so aussehen wiir-
de? Aber es gibt immer noch viel zu tun.
Der Testfahrer setzt sich in die Kabine...

Die groflen Werktiiren 6ffnen sich.

Die Maschine rollt hinaus. Jede einzelne
Funktion der Maschine wird eingestellt

und getestet. Das allein nimmt einen wei-
teren Arbeitstag in Anspruch.
Danach ist alles in Ordnung. Ein Sat-
telanhidnger wartet. Der letzte Teil der
Reise beginnt: Fast 90 Prozent der Ma-
schinen werden in alle Welt exportiert.
Erster Halt: Einer der vielen finnischen
Hifen. In ein paar Wochen befinden sich
diese Maschinen bereits im Einsatz, meis-
tens in Europa, aber auch in Wildern,
die weit entfernt in Brasilien, in den USA
oder in Neuseeland liegen — die Liste der
Fernziele ist lang. Die Durchschnittszeit
von der Bestellung bis zur Lieferung be-
trigt nur 40 Tage. Erstaunlich, oder niche?
Darauf kann man wirklich stolz sein. ®



NokKiaiN
FOREST RIDER

Im Forst wie zu Hause

Sensibles Fahrverhalten entsteht aus Enthusiasmus und Pra-
senz. Wir kennen die Anforderungen, die Forst und moderne
Holzernte an Reifen stellen. Aus jahrzehntelanger Erfahrung. Mit
Respekt vor der Umwelt.

Nokian Forest Rider - Spitzenkomfort und
unschlagbare Traktion des Radialreifen

» Bewegungsfahigkeit der Spitzenklasse
> Angenehmes Fahrgefinhl
> Einsatz mit Bandern mdglich

Nokian Reifen GmbH Nokian Reifen AG Nokian Heavy Tyres Ltd
Neuwieder Strasse 14 Neue Winterthurerstrasse 15-17 P0.Box 20

DE-90411 Nirnberg (H-8305 Dietlikon FI-37101 Nokia

Tel. (0911) 52755-0 Tel. (044) 807 4000 Tel. +358 10 401 7000
germany@nokiantyres.com switzerland@nokiantyres.com info@nokiantyres.com

lhren Importeur finden Sie im Internet unter: www.nokiantyres/heavytyres

Nur gereinigte Ole,
keine giftigen
Chemikalien
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Eine Investitiory
Motorreparatug

Arzt aufgesucht. Bei einer einff
probe kann ein latentes Gesun“ eits-
problem entdeckt werden, selbsg wenn Sie
sich gesund fiihlen. Danach bra \cht es
dann nur noch die Erfahrung des‘:ﬁrlztes,
damit das richtige Heilmittel gefunden
wird. Forstmaschinen sterben natiirlich
nur selten, selbst wenn man ihre ,,Krarﬂﬁ
heit* nicht rechtzeitig entdeckt. Aber
dann kann es teuer werden. Die Betriebs-
kosten steigen, Reparaturen kosten viel
Geld, und die Maschine fillt aus, wih-
rend man auf die Reparatur wartet —
dabei lisst sich dies alles oftmals leicht
vermeiden.

John Deere verfiigt bei der Analyse von
Olen iiber eine mehr als dreifligjihrige
Erfahrung. In Europa gibt es den Analy-
sedienst seit 2007. Hydraulik, Kraftiiber-
tragung, Motordle, Kiihlsystem: Jetzt ist
es ganz einfach, den Zustand all dieser
Komponenten zu iiberpriifen. Der Ana-
lysebericht, den der Kunde erhile, lis-
tet 26 verschiedene Punkte auf. Was-

ser oder Schmutz im Ol, der richtige Inhalt
des Kraftstoffes oder Kiihlmittels — alles wird
tiberpriift.

Sich anbahnende Probleme werden im All-
gemeinen sofort gefunden. Aber — wie beim
Doping — so ist auch hier ein B-Test not-
wendig, um die Ergebnisse zu bestitigen.
Schliefllich wollen Sie die Maschine nicht
grundlos untitig herumstehen lassen.

ie Ola nalyse ist ein wichtiger Bestandteil
der'vorbeugenden Wartung, aber die Olpro-
en Kunden auch bei Garantiean-
gelegenheiten

be ist fii
n Nutzen. Regelmiflig ana-
rn den Nachweis ei-
ner ordnungsgemifien Maschi

lysierte Proben erlei

In Kombination mit der Verwendung von
John Deere-Olen hilft die Analyse dem Kun-
den auch dabei, die Olwechselintervalle zu
~ optimieren und so die Betriebs-
kosten zu senken.

Fragen Sie Thren John
Deere-Hindler nach wei-
teren Informationen. ®

RealStory

(=] JouNDEERE

2000 Stu

Das Ol seiner Forstmaschine
war nach 2000 Stunden
gewechselt worden.

2700 Stu

Eine Olprobe nach 700

Stunden ergab, dass sich die
Mrtikel im Ol um

ein Zehnfaches erhoht hatte.

2900 Stu

Eine neue Analyse 200
Stunden spater bestétigte,
dass die Anzahl der Partikel
weiter angestiegen war. Als
Ursache wurde ein Defekt im
Getriebe ausfindig gemacht,
welcher anschlieRend
behoben wurde. Die Kosten
fiir den Kunden beliefen
sich auf 2000 Euro. Wenn
der Schaden nicht behoben
worden wadre, hatte die
Reparatur schnell bis zu
15.000 Euro kosten kénnen.



Schweden ist der grof3te Markt fiir die Kurzholzmaschinen von
John Deere. Rund 20 Prozent der in Finnland gebauten Maschinen
werden an schwedische Kunden geliefert. Vor zehn Jahren begann
Anders Stromgren, der einen Master of Science in Forstwirtschaft
hat, seine Arbeit bei der damaligen Firma Timberjack. Nach zwei
Jahren in der Marketingabteilung wurde er zum Marketingleiter der
Timberjack AB in Schweden ernannt. Seit April 2007 ist Anders fiir
den gesamten Betrieb der John Deere Forestry AB zustindig.

»Unsere Kunden sehen sich heutzutage véllig neuen Anforde-
rungen gegeniiber. Die Kunden erwerben mehr Dienstleistungen
von den Forstunternehmern, die wiederum mehr Aufgaben haben
als frither. Heute wird auch dem natiirlichen und kulturellen Wert
der Wilder mehr Aufmerksamkeit geschenkt. An die Auszeichnung
vor dem Einschlag werden héhere Anforderungen gestellt, eben-
so wie auch an das Verarbeiten von Informationen, die an und von
Forstmaschinen geschickt werden.

»In diesem Bereich haben in den letzten zehn Jahren vielleicht die
grofSten Verinderungen stattgefunden. Die Maschinen miissen jetzt
wesentlich detailliertere Informationen lesen und auch produzieren
als zuvor”, sagt Anders.

FAIrNess
geht vor!

Da die Kunden unter harten wirtschaftlichen Bedingungen arbei-
ten, miissen die Maschinen héchsten Anforderungen an Produktivi-
tit, Zuverldssigkeit und Benutzerfreundlichkeit gentigen.

»Wir arbeiten hart, um den Anforderungen unserer Kunden an
mehr technische Unterstiitzung gerecht zu werden und ihnen dabei
zu helfen, ihre Maschinen noch besser zu nutzen.”

Um dieses Ziel zu erreichen, konzentriert sich
die gesamte Organisation von John Deere Forestry
darauf, den Service fiir die Kunden stindig zu
verbessern.

»Unsere Mitarbeiter nutzen die Gelegenheiten zur
Weiterentwicklung, die wir ihnen bieten, und das
finde ich sehr motivierend. Wenn man Ziele
erreicht, die hoch gesteckt wurden, ist die Befriedigung
besonders groff.”

Doch das Leben besteht ja nicht nur aus Arbeit. Wenn er nicht
im Biiro ist, trifft man Anders hiufig im Wald dn; yor allem wih-
rend der Jagdsaison. Die Elchjagd mit Elch‘huh
bevorzugten Freizeitbeschiftigungen des 36-Jahr1gef’rManagers, der
immer schon ein leidenschaftlicher Jiger und Hundeliebhaber war.

In den letzten Jahren mussten seine Hobbies Jedoch hinter seinen
Verpflichtungen als Familienvater einer wachsenclen ‘Eamilie zuriick-
stecken. Als dieser Artikel geschrieben wurde, stand- che Geburt des
Geschwisterchens von Klara; der Tochter der Famlhe, Jeden Moment
bevor. ¢ : o

 eine der

TEXT UND FOTO BOSSE BACKSTROM

Passion.

1

John Deere
Excellence

Award fiir
- Handler

"‘-___John Deere Forestry AB in
Schweden hat den John Deere

Excellence Award fiir Handler
2008 gewonnen. Einer der
Griinde, die die europdische
Leitung von John Deere
Forestry als Grund fiir die Wahl
genannt hat, war, dass "John
Deere Forestry AB nicht nur alle
richtigen Schritte unternommen
hat, sondern/dabei auch noch
alles richtig gemacht hat.”
.Diese Auszeichnung ist
eine Anerkennung unserer
Anstrengungen, mehr zu
tun als nur Maschinen zu
verkaufen. Wir bieten auch einen
umfassenden Kundendienst mit
zahlre;/en Niederlassungen, ein
umfarigreiches Garantiepaket
und ¢ @nz allgemein einen
hervefragenden After-Sales-
Serv:_; ", sagt Anders Strémgren.
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sind auch k
ternative. TimberLink senkt den Stresspegel von F:
rern, Wartungsmechanikern und Unternehmern, i
es Messungen zur Verfiigung stellt, die sofort offe
wenn die Maschine nicht so funktioniert, wie sie s

Die Erfahrungswerte von Leuten, die ihre Arbe
stehen, sind unschlagbar. TimberLink bietet ihner
Werkzeuge, um Probleme noch schneller zu lokal
und zu analysieren. Tigliche Betriebskosten, Prod
vitit, Kraftstoffverbrauch, verborgene mechanisc
bleme... Die Menge der von TimberLink produzic
Daten ist atemberaubend.

Das Uberwachungssystem TimberLink wird seit
entwickelt. Die Anwendung wurde erstmals vor vie
ren fiir Harvester zur Verfiigung gestellt. Jetzt gibt
auch fiir Riickeziige. John Deere ist der einzige He
der seinen Kunden einen derartigen Service bietet.

Ebenso wie die Harvester der E-Serie, sind auc|
Riickeziige der E-Serie sehr hoch entwickelt. Und
te Fahrer wissen, wie sie das meiste aus den Masc
herausholen kénnen.

Bei TimberLink ist die Arbeit der Riickeziige i
Bereiche unterteilt worden: unbeladen fahren, lad
beladen fahren und entladen. Schon die Grundin:
tionen liefern viele niitzliche Daten. Aber fiir Info

Das Maschinen

achungssyste
ur die Ruckezu

ons.hurngrigerll
en Optionen je
Das Sag

Fahrerspezifische
Berichte
eingeschlossen

Die neue TimberLink-
Version fiir Harvester

der E-Serie verfiigt tber
viele Verbesserungen. Die
Ubersichtsanzeige ist jetzt
besser — und natiirlich

bei allen Harvestern der

E-Serie Standard. Aber das
ist noch nicht alles. Eine
optional zusétzliche Lizenz
eréffnet neue Meniis. Die
Motordrehzahlverteilung
erleichtert das Finden der
optimalen Betriebsdreh-
zahlen auf der Grundlage
des Kraftstoffverbrauchs

7 ‘” |

und der Produktivitat.
Neue Temperaturanzeigen
helfen bei der schnelleren
Entdeckung latenter
mechanischer Probleme.
Die neue Anzeige fiir
parallel ablaufende
Kranbewegungen bietet
den Fahrern ein neues
Werkzeug zur Verbesse-
rung ihrer Geschicklichkeit
bei der Kranbedienung. Die
neue Berichtszeitpunkt-
und Fahrerauswahlanzeige
erméglicht die Uberprii-
fung der Produktivitdt und
des Kraftstoffverbrauchs
der einzelnen Fahrer. Die
Version 2.0 ist leider nicht
mehr mit den Harvestern
der D-Serie kompatibel.



Innovate.

DER ONLINE-MARKTPLATZ fiir gebrauchte Maschinen,

, ist Anfang diesen Jahres fast vollstandig
erneuert worden. Die Website |asst sich jetzt einfacher und schneller
nutzen als zuvor. Die Such- und Ansichts-Funktionen wurden komplett
Uberarbeitet. Jetzt konnen lhre Suchanfragen auch gespeichert
werden. Eine interessante Neuerung der Website ist die Mdglichkeit,
Google Maps zu verwenden, um den Standort der Maschinen zu finden
und sich einen Routenplan erstellen zu lassen.

Bei der Neugestaltung des MaschineFinders wurden viele Riickmel-
dungen von den Handlern in Europa und Nordamerika beriicksichtigt.
So bestand eines der Ziele der Erneuerung darin, die Beliebtheit der
Website nicht nur in Nordamerika, sondern auch in Europa zu erhéhen.
Gemeinsam mit unseren Handlern werden wir den Markt jedoch auch
weiterhin iber die etablierten Webportale bedienen.

,In der neuen Version wollten wir eine europdisch orientierte Gestal-
tung anstreben. AuRerdem war die alte Suchfunktion fiir den Kunden
sehr kompliziert, daher haben wir eine Schnellsuche hinzugefiigt. In
der neuen Version konnen die Kunden ihre Suche auf der ersten Seite
beginnen®, sagt E-Business Inhaltsanalytikerin

. Eine weitere Entwicklungsstufe des MaschineFinders wird
im Sommer dieses Jahres online gehen.

Test des in
konzeptes Das neue Konzept fiir die

Kransteuerung wurde auf der Elmia-Messe unter Verwendung eines Ausbildungs-
simulators getestet und ausgewertet. Der Vorteil des neuen Konzeptes besteht
darin, dass nicht jede der Kranbewegungen (Heben, Zusammenklappen und
Verlangern) einzeln gesteuert werden muss. Dies bedeutet eine Beschleunigung
und Vereinfachung des Be- und Entladeprozesses — vor allem fiir weniger geiibte
Fahrer. Die Fragebdgen, die Deere verwendet, um Riickmeldungen von den Fah-
rern zu bekommen, sind ein wichtiger Bestandteil der Produktentwicklung.

Eine verpEES G
Gelegen

Es ist der Forstindus-
trie leider nicht gelungen, wihrend
der Hochkonjunktur aus der Nachfrage am Markt
Kapital zu schlagen. Die Kosten schossen in die Hohe,
und die Preise fiir Forstindustrieprodukte fielen. Wenn
man damit anders umgegangen ware, wiirde es jetzt
vielleicht in Europa keinen Uberfluss an eingeschla-
genem Holz geben, dessen Preis falsch angesetzt wird
und fiir das es keine Nachfrage gibt.

Wenn man sich die Forstindustrie heute ansieht,
wird uns ein Mangel an Visionen vor Augen gefiihrt.

In fritheren Zeiten hatten die Forstindustriekonige eine
Vision — oder zumindest schien es so. Die Macher von
Heute haben keine glaubwiirdige Geschichte fiir die
Forstindustrie von Morgen zu bieten.

Alle Gesprache (iber einen Holzmangel sind
plétzlich verstummt. Die Nutzung von Holz durch die
Forstindustrie wird in diesem Jahr in Europa wahr-
scheinlich um mehr als 20 Prozent zuriickgehen, und
die Einschlagsvolumen werden infolge der riesigen
Vorrate an eingeschlagenem Nutzholz um mehr als 30
Prozent fallen. Viele Forst- und Transportunternehmer,
die fiir die Forstindustrie arbeiten, werden das nicht
Uberleben. Die Lage ist momentan so schlecht, dass sie
sogar das Ende fiir einige groRRere Forstindustrieunter-
nehmen bedeuten kann.

Aber die Trends der Forstindustrie zeichnen sich
bereits seit 20 Jahren deutlich ab — offensichtlich fiir
jederman, nur nicht fiir die Forstindustrie. Aktionen
zur Korrektur der Struktur hatten vor zwanzig Jahren
eingeleitet werden sollen, um vor finf Jahren ihren
Héhepunkt zu erreichen.

Die Forstindustrie wird 2010 wieder langsam aus
ihrem Tief emportauchen. GemaR dem bekannten
Muster werden wir dann die Umstrukturierungen
sehen, die von der Notwendigkeit vorgegeben werden
— Veranderungen, die die Erholung lokaler Forstunter-
nehmer verlangsamen und behindern werden. In vielen
Regionen und Landern ist es unwahrscheinlich, dass
wir mittelfristig wieder die Einschlagsvolumen sehen
werden, wie wir sie vor der Rezession gewhnt waren.

Aber wir wollen Optimisten sein — schlieRlich wird es
mit Sicherheit eine Nachfrage nach Holz, Naturfasern
und Biomasse geben. Es kann jedoch sein, dass dieje-
nigen, die aus diesen Gelegenheiten Kapital schlagen,
nicht die traditionellen Forstindustrieunternehmen
sein werden.

Der Verfasser ist ein Forstindustriefachmann, der die
Branche aus der Perspektive eines Insiders beobachtet.




Drehmoment
Pumpenleistung
Kran
Hubmoment 102 kNm
Schwenkmomen

Lénge (A)
Radstand (B+C)
Bogiemittelpunkt - Zentralgelenk (B
Zentralgelenk - Bogiemittelpunk
Stirngitter - Bogiemittelpunkt
Bogiemittelpunkt - Hinten (E)
Breite - 600er Reifen (F)
Breite - 700er Reifen (F)
Drehwinkel
Tragfahigkeit
Bodenfreiheit (G)

Reifen vorne 6R

Reifen vorne 8R

Reifen hinten
Bdschungswinkel 6R
Bdschungswinkel 8R
Leergewicht




Up and Running.

Die Revolution ist da: Die neuen Riickeziige
der E-Serie sind fertig.

TEXT UND FOTOS VESA ESKOLA

Ein gelber Greifer strecke sich vor und schnappt sich drei Stimme, als wiiren es
Streichhélzer. Hochleistungsketten, die um riesige Reifen gespannt wurden, lassen den
nassen Schnee hochspritzen. Der neuen E-Serie macht dies nichts aus. Bei Regen oder
Sonnenschein — die Arbeit wird getan.

Den Harvestern der E-Serie werden noch dieses Jahr Riickeziige der neuen E-Serie
zur Seite gestellt: Der 1510E befindet sich bereits in Produktion, und der 1210E und
1110E werden schon bald folgen. Wir haben den Prototyp des neuen 1110E in Siid-
finnland im Einsatz beobachtet. Niemals zuvor ist eine neue Produktfamilie so griind-
lich getestet worden.

Der Fahrer des 1110E, der 29-jihrige Joni Hartonen, fihrt und arbeitet mit Forst-
maschinen, seit er neun Jahre alt ist. Und, wie so oft in Finnland, griff auch er sich sei-
nen ersten Baum vom Schof$ seines Vaters aus. Im Laufe der letzten 20 Jahre hat Joni
Erfahrungen mit Forstmaschinen aller Art, mit Holztransportern und sogar

mit gewohnlichen Sattelschleppern gesammelt. Das dauerte jedoch nicht lan- 1 I 7

ge — Joni fand schon bald zu seinen Wurzeln zuriick. >



- Die Erfahrung macht sich be-
merkbar. Der 1110E wird hirtesten
Aufgaben ausgesetzt. Die Kabine dreht
sich im Kreis. Der 6,8-Liter Motor tut sein
Bestes, um das Tempo dieses sanften Rie-
sen aufrechtzuerhalten. Joni lichelt, auch
wenn der Fahrer des Harvesters seine Ar-
beit tiber den ganzen Wald verteilt hat. Jo-
ni folgt seiner Spur und schafft Ordnung.

,lch arbeite jetzt seit 350 Stunden mit
diesem Prototypen — wir haben noch 650
Stunden vor uns. Es ist duflest wichtig, ge-
niigend Teststunden zusammenzubekom-
men, aber es ist eine Herausforderung. Es
gibt so viele verschiedene Arten von Fah-
rern, und alle haben ihre eigenen Vorlie-
ben®, sagt Joni.

Die hervorstechende Neuerung der neu-
en E-Serie ist natiirlich die sich drehende
Kabine. Es handelt sich nicht nur um ein
Luxuszubehor. Sie verbessert die Arbeits-
bedingungen fiir den Fahrer und dadurch
auch die Produktivitit der Maschine. Joni
stimmt dem zu.

“Der Kran und die Automation arbei-
ten hervorragend — selbst bei héheren Ge-
schwindigkeiten. Auch ist meine Durch-
schnittsgeschwindigkeit im Wald viel hs-
her als zuvor. Frither waren es weniger als
drei Stundenkilometer, aber jetzt habe ich
sogar schon sechs Stundenkilometer ge-
schafft. Die sich drehende Kabine macht
alles einfacher, vor allem, nachdem ich

mich daran gewdhnt hatte. Ich brauche
aber noch Zeit, um mich daran zu gewsh-
nen, Durchforstungen durchzufiihren. Es
gibt noch ein paar blinde Flecken.*

Der Prototyp wurde bei hartem fin-
nischen Winterwetter getestet. Bisher hat
die Kabine perfeke funktioniert. Es hat
keinerlei technische Probleme gegeben —
nicht einmal bei starkem Frost. Joni is be-
eindruckt. Aber noch besser gefillt ihm die
automatische Nivellierungsfunktion.

,Es ist einfach erstaunlich. Man merkt
es nicht einmal, wenn man einen Gra-
ben iiberquert. Auch das Uberqueren von
Baumstiimpfen war noch nie so komforta-
bel. Die Kabine bleibt immer in der Gera-
den. Selbst das Arbeiten am Hang ist heut-
zutage einfach — man hingt nicht mehr in
der Kabine. Dadurch werden Nacken und
Riicken wesentlich weniger belastet. Ich
bin wirklich iiberrascht, wie gut die Kabi-
ne funktioniert”, sagt Joni.

Robustere Karosserie. Dic neuen E-
Modelle haben eine robustere Karosse-
rie als ihre Vorginger. Diese Robustheit ist
auch notwendig. Die Arbeitstage im Wald
sind bekanntermaflen lang. Daher ist jeder
zusitzliche Komfort willkommen. Joni ist
sehr zufrieden.

»Die Kabine ist ruhig — ruhiger als jede
andere, in der ich bisher gefahren bin. Das
ist gut. Diese Arbeit ist oft einsam. Finn-

land hat viele Wilder... meine Telefonrech-
nungen sind oft hoch.”

In Finnland wird man die sich drehende
Kabine sicher zu schiitzen wissen. Die Fah-
rer holen alles aus ihren Krinen heraus.

»Es ist wichtig, dass der Kran das tut, was
ich will. Es ist prima, wie leicht sich die ei-
genen Vorlieben einstellen lassen. Trotzdem
finde ich es wichtig, dass der Kran prizi-
se arbeitet, aber ohne zuviel Aufwand. Viele
Fahrer benutzen nur die vom Werk fertig
eingegebenen Einstellungen.

In Finnland wird der Kran traditionell viel
genutzt. Das Greifen mehrerer verschiedener
Holzsorten gehért zu den typischen Heraus-
forderungen des finnischen Holzeinschlags.

,Es ist nicht ungewshnlich, dass ich 12
oder 13 verschiedene Stapel hinterlasse, da-
her gibt es eine Menge zu sortieren. Mei-
ne Strategie besteht darin, alles, was vor mir
liegt, aufzuheben und die Abschnitte erst
spiter zu sortieren, wenn ich wieder am
Wegrand bin. Ohne die Drehfunktion der
Kabine wire das fiir meinen Na-

cken sehr anstrengend.”
Joni holt wirklich das
Maximum aus der sich
drehenden Kabine heraus.
Aber bei dem Tempo, in
dem Joni arbeitet, muss
man sich fragen: Wie
ist es moglich, dass ihm
nicht schwindelig wird?



810E — Fiir Durchfors-
tungen und weiche Boden

Nasser und weicher Boden? Dann ist der John
Deere 810E die richtige Maschine fiir Sie. Die-
ser neue Riickezug mit seinem Achtradantrieb
und seiner Nutzlast von 9 Tonnen hat mehr
Leistungskraft und ein hoheres Drehmoment
als sein Vorganger, der 810D. Dank der idealen
Gewichtverteilung ist er sehr bodenschonend.
Die groReren Betriebs- und Antriebspumpen
verbessern die Ladeleistung und die Produkti-
vitat des 810E nochmals. Der starke, schnelle
Kran CF1 ist am Vorderrahmen angebracht,
was eine hervorragende Manévrierfahigkeit
des Krans an engen Stellen ermoglicht.

1010E — Fiir Durchfors-
tungen unter schwierigen
Bedingungen

Der John Deere 1010E stellt eine véllig neue
MaschinengroRe dar und ist nicht wirklich
mit dem Vorganger, dem 1010D, vergleich-
bar. Zusatzlich zu den Verbesserungen, die
allen Maschinen der E-Serie gemein sind,
bietet der neue 1010E lhnen eine Nutzlast
von 11 Tonnen, eine Héchstleistung von
116 kW und neben dem robusten Kran CF5
auch noch neue Achsen und ReifengréiRen.
Der 1010E ist mit seiner hoch entwickelten
Kraftiibertragungstechnologie in jedem
Gelande unschlagbar — fiir die schwierigsten
Durchforstungen ist er ebenso gut geeignet
wie fir Endnutzungen.

1210E — Der Hochleis-
tungs-Allrounder

Der vollstandig neue, 13 Tonnen schwere
Riickezug John Deere 1210E bietet eine
aulergewohnlich hohe Leistungskraft und
viel Komfort. Die Hochstleistung betragt

136 kW und das Drehmoment 780 Nm. Die
Steuerung der Maschine fallt dank der neuen
Automation TimberMatic F-09 leicht. Der
bewahrte Kran CF7 und die Duraxle Hochleis-
tungsachsen machen den 1210E zur idealen
Maschine fiir spate Durchforstungen und
Endnutzungen. Zu den Sonderausstattungen
gehéren , Leckerbissen” wie eine stufenlose
Kraftiibertragung und eine variable Lade-
flache. Fiir den Holzeinschlag eréffnet sich
dadurch eine ganz neue Welt.

1910E — Fiir Hochleistungs-Riicken

Der John Deere 1910E verfiigt tiber einen starken 9,0-Liter

John Deere Motor mit einer Hochstleistung von 186 kW,
einer enormen Nutzlast von 19 Tonnen und dem bewahrt
starken Kran CF8. In tiefem Schnee, an steilen Hangen

und auf felsigem Untergrund kann ihm niemand etwas

vormachen. Im Vergleich zum 1710D bietet der 1910E
erhebliche Verbesserungen, beispielsweise zwei Tonnen

mehr Nutzlast, 26 kW mehr Leistungskraft, eine um 40 cm3
gréRere Betriebspumpe und 20 kN mehr Zugkraft. Diese

Verbesserungen machen den 1910E zu dem produktivsten
Riickezug, der je gebaut wurde.




( I'CHAEL FEHRLE FOTOS VESA ESKOLA, MICHAEL FEHRLE UND‘}JHN

4

nfang Januar 2009 hat Jojan‘epr'é
Forestry den ersten seri géﬁe ‘gﬁgn
‘7.* Harvester der E-Segj sgelle

/4

|

4
.

Stolzer Besitzer ist Hartmut Zell in
Sinntal-Weichersbach an der hessisch-baye-
rischen Grenze. Erstmals hat Zell den Har-
vester 1270E auf der KWF-Tagung 2008 in
Schmallenberg geschen. Die Begeisterung
hile bis heute an. Inzwischen stehen 420 Be-
triebsstunden auf der Uhr. Hartmut Zell ist
bei Kollegen, John Deere-Ingenieuren und Journalisten ein gefragter
Mann. Schliefflich war die E-Serie als Revolution angekiindigt. Da
ist es fir die Konstrukteure spannend, ob das, was man sich in der
Planungsphase und der fiir eine Forstmaschine langen Vorserien-
phase erarbeitet hat, auch beim Kunden ankommt.

Synergien mit Landtechnik. ,Die Harvester der E-Serie sind
ein Meilenstein®, will Zell seinen 1270E nicht mehr missen. Die
in Bruchsal gebaute Kommandozentrale hat es Zell angetan. Gerne
lidt er ein, hinter dem Fahrersitz Platz zu nehmen und eine Runde
mitzufahren, um die Gerduschdimmung selbst zu testen. Die sanfte
Nivellierung der Kabine geniefit Zell ebenso wie die schnelle Dreh-
geschwindigkeit und die 85°-Stellung beim Riickwirtsfahren. Die
Strategie John Deeres, auch auf das Know-how der Landmaschinen-
sparte zuriickzugreifen, geht auf. Bei der Bedienerfreundlichkeit des
TimberMatic Mess- und Steuersystem sicht Zell Einfliisse aus der
Landtechnik.

Ein Highlight ist fiir den Forstunternchmer die Positionierung
der Beleuchtung: ,In dichten Fichtenbestinden leuchten die Schein-
werfer gut von unten in den Bestand, ohne den Fahrer zu blenden.”

Forsttechnik pur bei Antrieb, Kran, Aggregat und Bogies.

Die Krankonstruktion mit langem Haupt- und Wipparm sowie
kurzem Teleskop trifft den Geschmack des Forstunternehmers: ,So




Forstmaschinen-Instructor

Lasse Jonnsson (re.) erklart
Hartmut Zell bei der Ubergabe
die neuen Bedienelemente.

Dank Drehkabine hat der Fahrer
sein Arbeitsfeld immer im Blick.

Nicht nur in dichten
Fichten-Bestanden schatzt
Forstunternehmer Hartmut
Zell den schnellen und
prazisen Kran.

ist der Kran schnell und prizise.“ Zusammen mit den balancierten
Bogies und dem 170 kW-John Deere Motor zeigt der Harvester am
Hang fiir eine gute Performance. ,Fiir mich entspricht die Leistungs-
fihigkeit des 1270E einem 1470D¢, urteilt Zell. Entsprechend hilt
er den 1170E fiir den eigentlichen Nachfolger des Allround-Harves-
ters 1270D.

Die Arbeit am Hang wird durch die Méglichkeit erleichtert, Vor-
der- und Hinterachse unabhingig zu sperren. So kann bei der Ein-
fahrt in eine Riickegasse die Vorderachse gesperrt werden, bevor das
Fahrzeugheck um die Kurve ist. Einen Punktabzug gibt Zell fiir die
reduzierte Beweglichkeit des Bogies — dieser sollte aber der einzige
bleiben.

Beim Aggregat setzt Hartmut Zell auf das Zweiwalzenaggregat
H270 statt der Neukonstruktionen im 4-Walzen-Segment. Die 2-
Walzen-Technik sei im Laubholz vorteilhafter. Durch die Bauhthe
des H270 kénne Laubholz zielgenauer gefillt werden.

Hohe Einsatzbereitschaft. In der Praxis hat sich der Wendeliifter
an Kiihler bewihrt. Seit Inbetriebnahme des Harvesters hat Zell den
Kiihler erst einmal manuell ausgeblasen.

,Normalerweise will ich nicht der Erste sein, der eine Neukonstruk-
tion kauft®, erzihlt Zell. Entsprechend hitte deshalb der 1270D durch
das gleiche Modell ersetzt werden sollen. Zwei Tage Arbeit mit einem
1270E Vorserienmodell haben den Forstunternehmer iiberzeugt.

Seit der Unternehmensgriindung 1998 setzt er auf Timberjack/
John Deere. Derzeit fahren Hartmut Zell und zwei Fahrer neben
dem 1270E noch zwei 1270D. Auf Riickeziige verzichtet er. Die
Begriindung liegt darin, dass Zell als Dienstleister und nicht in der
Selbstwerbung arbeitet. Die Auftraggeber sind zu 60% staatliche
Forstimter. Diese setzen zur Holzriickung gerne regionale Forstunter-
nehmer ein. Neben Staatswald und Grofiprivatwaldbesitzern in ganz
Deutschland arbeitet Zell fiir Selbstwerber wie Lignis und Stora En-
so. , Wir legen Wert auf moderne Maschinen®, freut sich Lignis-Ge-
schiftsfiihrer Wilfried Mohler tiber den Neuzugang.

Zell tauscht alle 6000-8000 Betriebsstunden die Fahrzeuge. Durch
den Olwechsel alle 500h und einen Komplettservice durch den John
Deere Generalimporteur Nuhn alle 1000 Betriebsstunden kann er
seinen Kunden eine hohe Zuverlissigkeit garantieren.

Neue
Adresse

Seit gqut einem Jahr ist
John Deere Forestry

Oy mit einem kleinen
Mitarbeiter-Team in
Osterreich ansassig.

Das Team besteht aus
Giinther Satzinger (links)
zustandig fir Aftersales,
technische Belange,
Garantie und Kulanz sowie
Martin Biirki (rechts)
zustandig fir Verkauf und
Marketing. Vom neuen
Birostandort aus in
Wiener-Neudorf werden
die John Deere Forestry
Handler der Schweiz,
Tschechei/Slovakei,
Osterreich, Ungarn,
Ruménien und im

Gebiet des ehemaligen
Jugoslawien unterstiitzt.

John Deere Forestry

I1Z NO-Siid, Str.2,
Obj.M6/7

A-2351 Wiener Neudorf
Austria
Tel.+43-2236-908018
Fax +43-2236-908019




Leichtes Spiel mit schwerem Brocken.

Bei Durchforstungsarbeiten sind Sie nicht vor Uberraschungen gefeit. Das neue
Harvesteraggregat Waratah H414 verfiigt (iber ein neues Vorschubsystem, eine
optimierte Messergeometrie und lange Schneidkanten und macht vor keinem noch
so schwerem Brocken Halt. Das eigens fiir mittelgroBe Rad- und Raupenfahrzeuge
entwickelte, kompakte Aggregat besticht durch sein herausragendes Leistungs-
gewicht. Zudem erweist es sich selbst in dichten Durchforstungsbestanden

und bei Verjiingungshieben als besonders wendig.

Technische Daten und weiterfiihrende Informationen erhalten Sie bei lhrem

A
Waratah Vertriebspartner. Mit dem neuen Waratah H414 sind Sie selbst fiir é Wa rata h

die schwierigsten Aufgab it listet.
ie schwierigsten Aufgaben bestens geriiste BUILT TO WORK




